
10

モノモノ都
と し

市型
がた

公
こう

共
きょう

交
こうつう

通シ
し す て む

ステムの
無
む

人
じん

運
うんてん

転の実
じつげん

現と
国
こくさい

際規
き

格
かく

化
か

への貢
こうけん

献
Realisation of unmanned operation of 

urban public transportation system and contribution 
to the development of international standards

こと

大阪市高速電気軌道（旧大阪市交通局）南港ポートタウン線および神戸新交通ポートアイラ
ンド線は，列車に乗務員が添乗しない無人運転を前提とした新交通システムとして1981年（昭
和56年）に開業しました。当時，空港などの限られた敷地内における無人運転の輸送システム
はありましたが，これらの路線は無人運転の都市型公共交通システムとして，UITP（国際公共
交通連合）において世界初の事例として認知されています。

両路線の建設に当たり，無人運転を行うための設計基準が整理されました。無人運転を実施
するうえで，中央指令所における列車群の管理，制御状態や異常状態の監視，異常時の遠隔制
御などの機能が整備されました。その後のハードウェア技術の進歩による装置の変更はありま
すが，これら機能設計の基本は国内外の同種路線でも踏襲され，安全・安定輸送に優れた実績
を残してきました。

これらの実績は，IEC（国際電気標準会議）において鉄道向け自動運転システムの安全確保の
方法に関する国際規格（IEC 62267：2009年発行）の策定に当たり，日本が主導的に担当し
たハザード分析が規格の主要な要素となるなど，それまで鉄道分野の国際規格審議における経
験や実績の少なかった日本が具体的な成果を挙げることに大きく寄与しました。

さらに，生産年齢人口減少により鉄道従事者の確保が困難になる未来においても，安全性を
確保したドライバレス運転の実現によりサスティナブルな鉄道の｢礎｣になる事が期待されます。

☆顕彰先	 ：大阪市高速電気軌道株式会社，新潟トランシス株式会社，
	 　神戸新交通株式会社，川崎車両株式会社，株式会社神戸製鋼所
☆所在地	 ：〒550-8552　大阪府大阪市西区九条南１−12−62

（大阪市高速電気軌道株式会社）
☆ホームページ	：https://www.osakametro.co.jp
☆アクセス(最寄駅)：Osaka	Metro長堀鶴見緑地線ドーム前千代崎駅
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＜写真提供： ①③大阪市高速電気軌道株式会社，②神戸新交通株式会社，④新潟トランシス株式会社，
⑤国際電気標準会議＞

① 大阪市高速電気軌道南港ポートタウン線
② 神戸新交通ポートアイランド線
③ 自動列車運転システムの構成（南港ポートタウン線の例）
④ プラットフォーム乗車口の Hazard Analysis
⑤ IEC 62267（2009 年発行）

④ ⑤出典：IEC62267（2009）
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